
 

・「広域」「市域」「都心」の各々の視点からネットワークの強化を図るとともに、拠点へのアクセス性の
向上を図る。 

・各ネットワークが相互に補完し合うことで、本市の都市活動を支える一体的な公共交通ネットワークを形
成する。 
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公共交通ネットワーク形成の考え方 

② 拠点間ネットワークの形成 

 拠点間など市内の移動利便を高める公共交通
ネットワーク 

① 広域ネットワークの形成 

 周辺都市等との広域的なアクセス性を 
高める公共交通ネットワーク 

③ 都心ネットワークの形成 

 都心へのアクセス性と都心内の回遊性を 
高める公共交通ネットワーク 

（２）公共交通ネットワーク形成の考え方 

地域内公共交通の充実（方針２） 

 地域内における拠点（駅等）へのアクセス 
性を高める公共交通の充実 



 公共交通ネットワークの機能強化の考え方（イメージ） 
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関西国際空港など 

新大阪など 

周辺都市など 

都心 拠点 

拠点 

拠点 

拠点 

広域ネットワーク 

拠点間ネットワーク 

都心ネットワーク 地域内公共交通 

支線バス等 

鉄道等 

路面公共交通 

駅等 

拠点 

都心 

都心へのアクセス性の向上 

都心内の回遊性の向上 

拠点（駅等）への 
アクセス性の向上 

公共交通空白地域への対応 

拠点間など市内の 
移動利便の向上 

周辺都市等との広域的な 
アクセス性の向上 
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国土軸や関西国際空港等の広域的な交通拠点とのアクセス
性を向上 

大阪市外縁部など周辺都市とのアクセス性を向上 

 ① 広域ネットワークの形成 

 ＜広域ネットワークの考え方＞ 

周辺都市等との広域的なアクセス性を高める公共交通ネットワークの強化 

図．都市空間形成の基本認識 

・国土軸からは離れているが、関西国際空港とのアクセス
がよい。 

・国内外との広域的な交流の促進が必要。 

・近畿圏における中枢的拠点都市としての役割を発揮する
ため、周辺地域との交流機能の強化が必要。 

・ネットワークの形成には南大阪地域等の広域的な視点を
ふまえることが必要。 

資料：堺市マスタープラン（H23.3） 

（３）各ネットワーク形成の考え方 



大阪 
国際 
空港 

堺市 

関西 
国際 
空港 
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新大阪 

 ＜広域ネットワークのイメージ＞ 

広域連携軸 

広域連携軸（既存） 
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 ② 拠点間ネットワークの形成 

 ＜拠点間ネットワークの考え方＞ 

図．都市拠点と交流ネットワーク 

鉄軌道 
資料：堺市マスタープラン（H23.3）に一部加筆 

拠点間など市内の移動利便を高める公共交通ネットワークの強化 

東西方向など拠点間のネットワークを強化
し、市内の移動利便を向上 

・本市の鉄軌道網は南北方向中心に発展。 

・市内の鉄道・バス・自動車による人の動
きは南北方向が多く、東西方向が少ない。 

・区役所間など市内の循環ができない。 

・拠点を中心とした集約型の都市づくりを
支える交通機能の強化が必要。 

・地域の賑わいと交流を促進するため、拠
点間の連携強化が必要。 



大阪市 

八尾市 

松原市 藤井寺市 

羽曳野市 

高石市 

泉大津市 

美 原 
都市拠点 

鳳 
深井 

北野田 

萩原天神 

泉ヶ丘 

大阪狭山市 
富田林市 和泉市 

臨 海 
都市拠点 

都 心 

中百舌鳥 
都市拠点 

新金岡 

北花田 

 ＜拠点間ネットワークのイメージ＞ 
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