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１．はじめに  

堺市では、平成 28年 12月に施行された「無電柱化の推進に関する法律」（以下、「無

電柱化法」という。）に基づき、令和 2年に「堺市無電柱化推進計画」を策定し、「都市

防災の向上」、「安全で快適な歩行空間の確保」、「良好な都市景観の確保」を目指し、無

電柱化を推進している。 

『堺市無電柱化事業計画』（以下、「事業計画」という。）は、「堺市無電柱化推進計画」

で示した、今後優先的に無電柱化を推進する箇所の考え方に基づき、令和 11 年度まで

に無電柱化を推進する箇所を選定したものである。 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

２．整備路線  

 近年の地震や台風などの自然災害を踏まえ、「防災・安全」の観点では、堺市地域防

災計画における広域緊急交通路、地域緊急交通路及びこれらの路線の代替・補完路とな

る都市計画道路や、バリアフリー化が必要な道路などにおいて他の事業と連携が可能な

箇所を対象とする。特に、広域緊急交通路については、路線の連続性から、大阪府無電

柱化推進計画に位置付けられている重点 14路線を優先する。 

また、「景観」の観点では、「百舌鳥古墳群周辺地域」及び「堺環濠都市地域」など、

景観上重要な箇所を対象とする。※ 

堺市無電柱化推進計画「１０．無電柱化の推進に関する基本的な方針」に基づき、令

和 11年度までに無電柱化を推進する箇所は、別表〈事業箇所〉のとおりである。 

なお、事業計画については、個別のビジョンや計画などとの連携を図り、具体的な地

区等が明確になった時点で随時追加するものとする。  

堺市無電柱化推進計画 

   

■基本的な方針 

■計画の期間、目標 

■実施手法 など 

堺市無電柱化事業計画 

   

■実施路線、地区 など 

○国・大阪府 

 ・無電柱化推進計画 

 ・大阪府無電柱化推進計画 

基本とする 

図： 「事業計画」の位置付け 
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<事業箇所> 

 

番

号 

 

 

路 線 名 

 

工 区 名 
道路延長 

（km） 

1 (都)3･2･201-9大阪河内長野線 

 

八下地区 

 

0.23 

 

2 (都)3･2･201-9大阪河内長野線 

 

北野田地区 

 

0.60 

 

3 (都)3･3･201-16常磐浜寺線 

 
 

0.52 

 

4 (都)3･3･201-17草尾南野田線 

 
 

0.72 

 

5 (都)3･3･201-19錦浜寺南町線 

 

 

 

0.48 

 

6 (都)3･3･201-21南花田鳳西町線 

 

金岡・白鷺地区 

 

1.85 

 

7 (都)3･3･201-22大阪和泉泉南線 

 
 

0.13 

 

8 (都)3･4･201-41諏訪森神野線 

 

浜寺地区 

 

0.59 

 

9 (都)3･4･201-47出島百舌鳥線 

 
 

0.45 

 

10 (主)大阪和泉泉南線 

 
 

3.90 

 

 
合計 

 

 

9.47 

 

 

※『景観』については、個別のビジョンや計画などと連携を図り、具体的な地区等が 

※「景観」については、個別のビジョンや計画などとの連携を図り、具体的な地区等が

明確になった時点で追加する。  
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〈事業箇所〉 
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【路線別状況】１ 

路線名(工区名) （都）3･2･201-9 大阪河内長野線（八下地区） 

① 概 要 本路線の現道である大阪狭山線（現）は、本市の東部地域における南北方向の重要な幹線

道路であるが、幅員が狭く（約 8m）、延焼遮断機能や避難路機能が脆弱であり、かつ周辺地

域は、狭隘道路が多く住宅が密集しており、地区内で発生した火災が市街地大火に拡大する危

険性が高くなっていることから、本路線の整備に併せて無電柱化を実施することにより、火災時の延

焼遮断機能の強化や災害時の避難路機能の強化を図るものである（堺市震災に強いまちづくり

基本計画に位置付け）。また、重要な広域緊急交通路である大阪中央環状線や泉大津美原

線を結び、本市東部地域の防災機能の強化に大きく寄与するものである。 

② 事業内容 無電柱化の手法：電線共同溝 

所在地：堺市東区八下町地内 

道路延長：L=0.23km W=35m 車線数:4 

整備延長：L=0.46km 

 

  

③ 選定理由 

 

広域・地域緊急交通路の代替・補完路となる都市計画道路 

④ 特記事項・備

考 

 

 
 

 

 

 

 

泉大津美原線 
（広域緊急交通路） 

大阪中央環状線（広域緊急交通路） 

西
除
川 

39,390 台/日 

（H27 道路交通センサスより） 

63,324 台/日 

（H27 道路交通センサスより） 

大
阪
狭
山
線
（
現
） 

11,007 台/日 

（H27 道路交通センサスより） 

N 

大阪河内長野線 

Ｌ=0.23km 

11,269 台/日 

（H27 道路交通センサスより） 
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【路線別状況】２ 

路線名(工区名) 
(都)3･2･201-9 大阪河内長野線（北野田地区） 

① 概 要 本路線は、本市の東部地域を南北に貫き、大阪市及び大阪狭山市に接続する重要な幹

線路線である。この路線の整備により、国道３０９号や府道大阪狭山線の慢性的な渋滞

緩和を図る。また、周辺地域は、狭隘道路が多く住宅が密集しており、地区内で発生した火

災が市街地大火に拡大する危険性が高くなっていることから、本路線の整備により火災時の延

焼遮断機能の強化や災害時の避難路機能の強化を図るものである（堺市震災に強いまちづ

くり基本計画に位置付け）。併せて地域緊急交通路や広域緊急交通路の代替性や多重性

を発揮し、本市東部地域の防災機能の強化に大きく寄与するものである。 

② 事業内容 無電柱化の手法： 電線共同溝 

所在地： 堺市東区北野田地内 

道路延長：L=０.６0km W=３５m 車線数:４ 

整備延長：L=１.２0km 

 

 

 

③ 選定理由 

 

広域・地域緊急交通路の代替・補完路となる都市計画道路 

④ 特記事項・備考  

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

N 

（南余部・北野田地区） 
（Ｒ２年度供用） 

大阪河内長野線 
（北野田地区） 
L=0.60kｍ 

堺富田林線 
（地域緊急交通路） 

西
除
川 

大
阪
狭
山
線
（
現
） 

大
阪
狭
山
線
（
新
） 

小 

中 

公 

小 

小 

小 中 

公 

39,290台/日 
（H27 道路交通センサスより） 

11,269台/日 
（H27 道路交通センサスより） 

8,371台/日 
（H27 道路交通センサスより） 
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【路線別状況】３ 

路線名(工区名) 
(都)3･3･201-16 常磐浜寺線 

① 概 要 本路線は、本市の道路ネットワークの環状軸を形成する都市計画道路である。当該事業

区間の周辺地域は、津波避難対象地域に指定されているが、狭隘道路が多く、東西方向の

道路ネットワークが脆弱であるため、災害時における安全な避難路・輸送路の確保が求められ

ている。 

当該区間を整備することにより、火災時の延焼遮断機能の強化や災害時における円滑な

避難及び輸送の確保を行うとともに、広域避難地である浜寺公園や浜寺中学校へのアクセス

向上を図る（堺市震災に強いまちづくり基本計画に位置付け）。 

また、当該区間は南海本線と交差していることから、連続立体交差事業と一体的に整備す

ることにより、周辺地域の良好な生活環境を確保することができるものである。 

 

② 事業内容 無電柱化の手法： 電線共同溝 

所在地：堺市西区浜寺昭和町１丁～堺市西区浜寺諏訪森町西4丁 

道路延長：L=０.５2km W= ２９m 車線数:４ 

整備延長：L=１.０4km 

 

 

 

③ 選定理由 

 

広域・地域緊急交通路の代替・補完路となる都市計画道路 

④ 特記事項・備考  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

N 

 
浜寺中学校 

（広域避難地） 

（都）常磐浜寺線 

L=0.52km 

8,518 台/12ｈ 

（H27道路交通センサスより） 

23,703台/12ｈ 

（H27道路交通センサスより） 

14,073台/12ｈ 

（H27道路交通センサスより） 
48,233台/12ｈ 

（H27道路交通センサスより） 

30,037台/12ｈ 

（H27道路交通センサスより） 

浜寺公園 

（広域避難地） 
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【路線別状況】４ 

路線名(工区名) (都)3･3･201-17 草尾南野田線 

① 概 要 本路線は、市域の東南部にあたり、都市計画道路 大美野西野線と国道３１０号を東

西に結ぶ地区幹線道路である。本路線の整備により、南海高野線北野田駅西側からの車で

のアクセスが向上し生活道路への流入を減らすことで周辺交通環境の改善を図る。 

また、当該道路を含む都市計画道路は堺市地域防災計画で避難路と位置付けられてい

ることから、地震災害時の避難路、火災時の延焼防止としての役割を果たすと共に、緊急車

両の通行、歩行者や自転車の安全な移動導線を確保するものである。 

なお、本路線は美原新拠点の中心部と本市東南部の拠点地区とを結ぶ幹線道路の一部

区間であり、地域の活性化に資するものである。 

 

 

② 事業内容 無電柱化の手法： 電線共同溝 

所在地： 堺市東区草尾～堺市東区西野 

道路延長：L=０.７２km W=１８m 車線数:２ 

整備延長：L=１.４４km 

 

 

 

 

③ 選定理由 

 

広域・地域緊急交通路の代替・補完路となる都市計画道路 

④ 特記事項・備考 

        

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

（主）泉大津美原線 

（
都
）
大
美
野
西
野
線 

国
道
３
１
０
号 

L=0.72km 

草尾南野田線 

南
海
高
野
線 

至 河内長野 

至 堺市街 

至 河内長野 

至 難波 

5,468 台/日 

（H27 道路交通センサスより） 

13,597 台/日 

（H27 道路交通センサスより） 

平成 23 年 12 月 

L=170ｍ供用済み 

 

登美丘南 

小学校 
 通学路 
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【路線別状況】５ 

路線名(工区名) 
(都)3･3･201-19 錦浜寺南町線 

① 概 要 本路線は、石津川右岸（錦浜寺南町線）と都市計画道路 諏訪森神野線を結ぶ(橋

梁整備Ｗ=５５m を含む)都市計画道路である。南大阪と大阪市及び堺市の中心市街地

を結ぶ幹線道路の国道２６号及び府道堺阪南線の間に位置しており、本路線を整備するこ

とによりこの２線の慢性的な渋滞を緩和する。 

 また、本路線の周辺地域は沿岸部に位置し、津波避難対象地域に指定されているが、狭

隘道路が多く、災害時において避難が困難な区域であることから、本路線の整備により、石津

川により分断されている地区に道路ネットワークが形成され、災害時における避難路機能並び

に延焼遮断機能が向上し、地域の防災機能の強化に大きく寄与するものである。 

 

② 事業内容 無電柱化の手法： 電線共同溝 

所在地：堺市西区浜寺石津町東４丁～堺市西区浜寺船尾町西１丁 

道路延長：L=０.48km W=２５m 車線数:２ 

整備延長：L=０.96km 

 

 

 

③ 選定理由 

 

広域・地域緊急交通路の代替・補完路となる都市計画道路 

④ 特記事項・備考  

 

                                        
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

石津川 

(都)諏訪森神野線 

(府)大阪中央環状線 

国 

道 

２ 

６ 

号 

堺 

阪 

南 

線 

錦
浜
寺
南
町
線 

L
=

0
.4

8
k
m

m
 

(府) 

堺
泉
北
港 

通学路 

 

浜寺東 

小学校 



－ 10 － 

 

【路線別状況】６ 

路線名(工区名) 
(都)3･3･201-21 南花田鳳西町線（金岡・白鷺地区） 

① 概 要 本路線の周辺地域は、狭隘道路が多く住宅が密集しており、地区内で発生した火災が市

街地大火に拡大する危険性が高くなっている。そのため、本路線の整備に併せて無電柱化を

実施することにより、火災時の延焼遮断機能の強化や災害時の避難路機能の強化を図るも

のである。（堺市震災に強いまちづくり基本計画に位置付け）また、救急物資集積場所であ

る大阪府立大学や広域避難地の大泉緑地を結び、大阪府域の広域緊急交通路としての役

割を果たすものである。 

② 事業内容 無電柱化の手法： 電線共同溝 

所在地：堺市北区金岡町～堺市中区新家町 

道路延長：L=１.85km W=２２～４５m 車線数:４ 

整備延長：L=３.70km 

 

 

 

③ 選定理由 

 

広域・地域緊急交通路の代替・補完路となる都市計画道路 

④ 特記事項・備考  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

12,295 台/12ｈ 

（H27道路交通センサスより） 

N 大泉緑地 

こう 
（広域避難地） 

白鷺公園 

こう 

（広域避難地） 

（広域避難地） 
大阪府立大学 

（
都
）
南
花
田
鳳
西
町
線

 

L
=

1
,8

5
km

 

ニサンザイ古墳 

33,557 台/12ｈ 

（H27道路交通センサスより） 

47,277 台/12ｈ 

（H27道路交通センサスよ

り） 

【救援物資集積場所】

所】 
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【路線別状況】７ 

路線名(工区名) 
(都)3･3･201-22 大阪和泉泉南線（南陵町交差点） 

① 概 要 本路線は、本市の中心市街地を貫き、大阪市及び高石市に接続する幹線道路であり、都

市の骨格を形成する重要な幹線道路である。また、災害時の応急活動を迅速かつ的確に実

施するため、大阪府地域防災計画及び堺市地域防災計画において広域緊急交通路として

指定されている。しかしながら本路線および周辺幹線道路等においては、慢性的な渋滞が発

生しており、災害時における救急・救命活動や緊急物資の輸送など、交通機能だけでなく防

災機能においても、道路としての機能が十分に発揮されていない状況にある。 

本事業は、府道堺狭山線との交差点部を整備するものであり、完成時には南陵町交差点

の交通渋滞の緩和など交通処理機能の向上が図られ、災害時の活動などの防災機能の向

上に寄与するものである。 

 

② 事業内容 無電柱化の手法： 電線共同溝 

所在地： 堺市堺区石津町２丁～堺市堺区霞ヶ丘町１丁 

道路延長：L=０.１３km W=２２m 車線数:２ 

整備延長：L=０.２６km 

 

 

 

③ 選定理由 

 

広域・地域緊急交通路の代替・補完路となる都市計画道路 

④ 特記事項・備考  

 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

大阪府 

  

N 

大仙公園 

履中天皇陵 

仁徳天皇陵 

陵西 
中学校 

大仙西 
小学校 

大仙小学校 

神石 
小学校 

霞ヶ丘公園 

大阪和泉泉南線 

Ｌ=0.13kｍ 
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【路線別状況】８ 

路線名(工区名) 
(都)3･4･201-41 諏訪森神野線（浜寺地区） 

① 概 要 本路線は、（都）下石津泉ヶ丘線、（都）常磐浜寺線を補完する路線であり、本事業

区間は南海本線連続立体交差事業と合わせて整備を行うことにより、道路のネットワーク機能

が向上し、円滑な交通の確保、交通事故の抑制などが見込まれる。また地震等の災害時にお

ける、市街地大火への拡大を抑制する延焼遮断機能の強化や、津波避難対象地域内の避

難路機能の向上に寄与するものである。 

② 事業内容 無電柱化の手法：  

所在地：堺市西区浜寺諏訪森町西１丁～堺市西区浜寺船尾西１丁  

道路延長：L=０.５９km W=18m 車線数:2 

整備延長：L=１.１８km 

 

全体事業費：  . 億円  

 

③ 選定理由 

 

広域・地域緊急交通路の代替・補完路となる都市計画道路 

④ 特記事項・備考  
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【路線別状況】９ 

路線名(工区名) 
(都)3･4･201-47 出島百舌鳥線 

① 概 要 ＪＲ阪和線百舌鳥駅周辺地域は、多く住宅が密集しており、地区内で発生した火災が市

街地大火に拡大する危険性が高くなっている。そのため、本路線の整備により、火災時の延焼

遮断機能の強化を図るものである。また、広域避難地である大仙公園は津波避難における避

難目標でもあることから、災害時の避難路並びに物資の輸送路機能の強化を図るものであ

る。 

令和元年7月6日に仁徳天皇陵古墳を含む百舌鳥・古市古墳群の世界遺産登録が決

定し、当該地域周辺は車両通行、駅利用者の増加が見込まれている。現在、当該駅には、

駅前広場が未整備であり、車両が輻輳する上に、ボトルネック踏切により、非常に危険な状態

となっている。安全で快適な駅前空間の整備と歩行者空間を確保した道路整備を行い、観

光拠点の魅力創造と来訪者の増加につなげる。 

 

② 事業内容 無電柱化の手法： 電線共同溝 

所在地：堺市堺区百舌鳥夕雲町２丁～堺市北区百舌鳥赤畑町４丁 

道路延長：L=０.４５km W=１６m 車線数:２ 

整備延長：L=０.９０km 

 

 

 

③ 選定理由 

 

広域・地域緊急交通路の代替・補完路となる都市計画道路 

④ 特記事項・備考  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

N 

府道大阪中央環状線 

大仙公園 

こう 

（広域避難地） 

堺市役所 



－ 14 － 

 

【路線別状況】１０ 

路線名(工区名) 
 (主)大阪和泉泉南線 

① 概 要 平成２８年１２月に施行された「無電柱化の推進に関する法律」に基づき、平成３０年

に国が「無電柱化推進計画」を策定し、大阪府も「大阪府無電柱化推進計画」を策定した。 

 堺市においても、令和２年 8 月策定の堺市無電柱化推進計画に基づき、｢防災｣、｢安

全｣、「景観」のうち、主に「防災」を目的として、広域緊急交通路の中でも災害時発生時にお

いて緊急車両等の通行を最優先で確保すべき重点 14 路線である府道大阪和泉泉南線の

無電柱化事業を推進する。 

② 事業内容 無電柱化の手法： 電線共同溝 

所在地：堺市堺区遠里小野町１丁～堺市堺区北花田口町３丁 

堺市堺区一条通～堺市堺区石津北町 

道路延長：L=３.９0km W=24～22m 車線数:４ 

整備延長：L=７.８0km 

 

全体事業費： ３３.１億円  

 

③ 選定理由 

 

広域緊急交通路のうち重点14路線 

④ 特記事項・備考  

 

 
 

 

N 

※重点 14 路線：大阪府防災会議にお

いて、緊急交通路のうち災害発生時

において緊急車両等の通行を最優先

で確保するための道路として指定さ

れている路線 

府道大阪和泉泉南線 

府道大阪和泉泉南線 



 

 参 考  

 

無電柱化（電線共同溝）フロー（工事までの流れ） 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

⇐ 道路管理者（道計） 

※法第 5 条 整備計画書確定 

※法第 9 条 電線類の占用制限 

無電柱化連絡会議（事前調整） 

大阪府 地方部会 審議 

近畿ﾌﾞﾛｯｸ 無電柱化協議会 審議 

合意承認 

※法第 3 条 整備路線の指定 

※電線共同溝の整備等に関する特別措置法 

※法第 3 条 指定告示

 

工事 
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